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Kozegészségligyi megjegyzés az 5/2023. (1.12.)
Korm. rendelet szerint

Alkalmazasi teriilet: ivoviz-ellatas

A mérettartomanyra kdzegészségligyi
szempontbdl nincs korlatozas

Maximalis alkalmazasi homérséklet: 30 °C

A termék megfelel az ivoviz minéségi
kdvetelményeirdl és az ellendrzés rendjérél szolo
5/2023. (1.12) Korm. rendelet eloirasainak.

Kozegészségligyi feltételek
ivovizes rendszerekben
A termékkel érintkezé emberi felhasznalasra szant
viz homérséklete kdzegészségligyi szempontbdl a
30°C-ot nem haladhatja meg. Kozegészségligyi
szempontbdl nincs akadalya annak, hogy termikus
fertotlenités céljabol nagyobb homérsékletli vizet
hasznaljanak, amennyiben a termikus ferto6tlenitésre
hasznalt viz nem keriil emberi felhasznalasra.

A termék tisztitdsa, fertotlenitése soran kizardlag
olyan vegyszer alkalmazhatd, amely megfelel az
5/2023. (1.12.) Kormanyrendeletben, illetve a 316/2013.
(VIIl. 28.) Kormanyrendeletben és a 38/2003. (VII. 7.)
ESzCsM-FVM-KvVM egylttes rendeletben
leirtaknak. Ezek a kévetkezok:

—  Klér alapu fertotlenitoszerek
(natrium-hipoklorit oldat)

— Hidrogén-peroxid alapu fertotlenitoszerek
—  Klér-dioxid alapu fertétlenitoszerek

A terméket tartalmazo vizhaldzati szakaszt legalabb
1 napra ivévizzel fel kell télteni. Az 6blitovizet a
csatornaba kell engedni, azt haztartasi célra
felhasznalni nem szabad. Csak ezutdn szabad
megkezdeni a terméket tartalmazd vizhalozati
szakasz rendeltetésszeri hasznalatat.

A termék alkalmazasat kovetd elsé napokban
szerves anyag kioldddasra lehet szamitani, amely iz-
és szagproblémakat, baktériumok  tulzott
elszaporodasat és nagyobb klérigényt okozhat. Ez a
jelenség atmeneti,  gyakoribb  vizcserével,
atéblitéssel csékkentheta.




1. Altalanos

1.1 Biztonsag A

Ezeket a mikodési és karbantartasi utasitasokat mindig be kell
tartani és a VAG szelepek beépitési és Ulzemeltetési
utasitasaval egyuttesen kell haszndlni.

A felhasznaldé nem valtoztathatja vagy mddosithatia meg a
terméket, illetve a hozza mellékelt alkatrészeket/kiegészitdket.
A VAG nem vallal semmilyen garanciat vagy felel6sséget a
jelen utasitasok be nem tartdsabdl ered6 karokért.

A szelep haszndlatdra az altalanosan elfogadott miszaki
szabalyok vonatkoznak (pl. DIN szabvanyok, DVGW miszaki
szabalyok, VDI iranyelvek stb.). A szelepeket csak szakképzett,
specialisan kiképzett személyzet szerelheti be.

Tovabbi miszaki adatokért és informaciokért, ugy mint
méretek, anyagok és felhasznalasi terlletek, kérjik, tekintse
meg a kapcsolddé dokumentaciot (KAT 1544-A).

1.2 Rendeltetésszerii hasznalat

A VAG RETO-STOP visszacsap6 szelep egy olyan szelep,
melyet csbvezetékekbe torténd beépitésre terveztek. A
szabvanyos modell ugy van kialakitva, hogy a kozeg
aramlasat, a nyomas alatti csévezetékekben, egy iranyba
engedje, és automatikusan megakadalyozza a visszaaramlast.
A miszaki alkalmazasi tartomanyokat (pl. (zemi nyomas,
kdzeg, hémérséklet stb.) a termékre vonatkozé dokumentaciod
(KAT 1544-A) ismerteti.

Barmilyen eltér6 Uzemeltetési kdriimény és alkalmazas esetén
a felhasznalonak el6zetesen irasbeli jovahagyast kell kérnie a
gyartétol.

2. Szallitas és tarolas

2.1 Szallitas

A szelep beszerelési helyére torténd széllitasahoz stabil,
megfeleld méretl taroldba kell csomagolni. A tarolénak azt is
biztositania kell, hogy a szelep védve legyen az iddjaras
viszontagsagaitél és az esetleges sérilésektdl.

Amikor a szelepet nagy tavolsagra szallitjak (pl. tengeren tuira)
és kuldnleges éghajlati viszonyoknak van kitéve, mianyag
csomagolassal kell ellatni és nedvszivoszert kell hozza
mellékelni.

A RETO-STOP visszacsapd szelepet zart tanyérral kell
szdllitani. Célszeri a szelepet a taroldjaban a bemeneti
peremére fliggblegesen elhelyezni (lasd 1. abra).

A gyarilag felvitt korr6ziévédd bevonatot és az alkatrészeket
(pl. emel6elem, bypass) kilonleges védelemmel kell ellatni.

2.2 Tarolas, csomagolas

A RETO-STOP visszacsap6 szelepet zart tanyérral kell tarolni.
A szelepet lehet6leg a bemeneti peremére kell helyezni (lasd 1.
abra). A gumi alkatrészeket (tomitéseket) védeni kell a
kdzvetlen napfénytél, mivel ellenkez6 esetben a hosszutavu,
megbizhatd mikddés nem garantalhaté.

A szelepet széraz, jol szell6z6 helyen kell tarolni. Kerulni kell a
szelep kdzvetlen sugarzé hét kibocsatd hésugarzokkal vald
érintkezését.

A szelep megdfelelé mikodéséhez szikséges alkatrészeket,
mint példaul a tanyért, az emel6elemet vagy a bypass-t,
megfelel® burkolattal kell védeni por és egyéb szennyez&dések
ellen.

3. Termék- és funkciodleiras

3.1 Termék jellemzéi és funkcidja

A VAG RETO-STOP szelep egy olyan visszacsap6 szelep,
amelynek mindkét oldalan karimak vannak, ezért teljes Gzemi
nyomas alatt beépithetd két karima koézé vagy végzard
szelepként, ellenkarima nélkal. A tanyér egy
gumicsatlakozohoz van rogzitve, és a szallitott kdzeg
nyomasanak hatasara automatikusan nyilik. A masik iranyban
a megfeleld tomitést szintén a kdzeg nyomasa szabalyozza
(rugalmas tomités). A teljes tomitéshez kb. 5 m vizoszlopnak
megfeleld ellennyomas sziikséges.

A szabvanyos modell G %4"-os leeresztédugdval van ellatva (2.
abra). A dugé helyett pedig egy kilon kaphaté emel6elem
(szintén G 34") csavarozhaté a leeresztédugd nyilasaba. Ez
lehetévé teszi a tanyér erdltetett felemelését azért, hogy a
kdzeg visszafolyhasson.

Alternativ._megoldasként egy bypass szeleppel
véltozat is elérhetd.

felszerelt

| 11 11

Szabvanyos verzié

emeléelemmel

bypass-szal

1.abra: Kedvelt szallitasi helyzet

2. abra: VAG RETO-STOP visszacsapo6 szelep




3.2 Alkalmazasi teriletek

Mivel a VAG RETO-STOP visszacsapd szelep tométése
EPDM anyagbdl késziil, a kdvetkezb kdzegekhez hasznalhatd:

= Viz, nyersviz és hitéviz, kommunalis szennyviz, gyenge
savak és lugoldatok

A visszacsapd szelep olajat és gézt tartalmazé kozegekkel
torténd hasznalata tonkreteheti a tarcsa gumibetétjét és az O-
gyuriket.

Bypass csak olyan kézegeknél hasznalhatd, amelyeknél nem
all fenn az eltdomdédés veszélye. Hogyha a szelepet eltéré tzemi
feltételek mellett és mas alkalmazasi terileteken kivanjak
Uzemeltetni, kérjuk, konzultaljon a gyartéval.

3.3 Megengedett és nem megengedett
uzemmodok

AA miszaki dokumentaciéban (KAT 1544-A) megadott
maximalis Uzemi hémérsékleteket és nyomasokat tilos
tullépni. A zart visszacsapd szelepet csak a névleges
nyomastartomanyan beluli nyoméasnak szabad kitenni.

Az emelbelemet csak a megadott maximalis
nyomaskulonbségig szabad lizemeltetni (lasd KAT 1544 — A).

A megengedett maximalis aramlasi sebesség (stabil aramlas)
az EN 1074-1 szabvany szerint:

PN 10 szelepek: 3 m/s
PN 16 szelepek: 4 m/s

Turbulens aramlas esetén (pl. ha a szelep kdnyok mogé van
beépitve) az aramlasi sebességet ennek megfelelen
csOkkenteni kell (Iasd 4. fejezet). Hogyha ez nem lehetséges, a
karbantartasi intervallumokat (lasd 6. fejezet) kell roviditeni.

4. Beépités a csOvezetékbe

4.1 Helyszini kovetelmények

Amikor a szelepet csOvezeték-karimak kozé szerelik be,
azoknak egy sikban és egy vonalban kell lennitk. A rosszul
bedllitott csGvezetéket a szelep beépitése elétt pontosan be
kell allitani. Ellenkez6 esetben mikodés kozben a test
megengedhetetleniil nagy terhelésnek és fesziiltségnek lehet
kitéve, ami akar a térését is okozhatja.

A szelep beépitésekor Ugyelni kell arra, hogy a szelep ne
legyen kitéve huzofesziiltségnek. A csévezeték terhelése nem
terjedhet at a szelepre. Gondoskodni kell arrél, hogy a karimak
kozott elegend6 hely maradjon ahhoz, hogy a szelep
beépitésekor ne sériiljon a karimak kiemelkedd fellletének
bevonata. Hogyha a szelep kdrnyezetében olyan munkélatokat
végeznek, amelyek szennyezddést okozhatnak (pl. festés,
téglafalak épitése vagy betonozasi munkak), a szelepet
medfeleld takarassal kell védeni.

4.2 Beépitési hely

A szelep beépitési helyét ugy kell megvélasztani, hogy
elegendd hely alljon rendelkezésre a megfelel6 miikddéshez
(emel6elem, bypass), a késébbi ellenérzési és karbantartasi
munkakhoz (pl. a szelep tisztitasa). Szabadtéri beépités esetén
a szelepet megdfelelé takarassal kell védeni a széls6séges
id6jarasi viszonyoktol, példaul a jégképzbdéstdl. A visszacsapd
szelep megfelel6 mikodésének és hosszu élettartamanak
biztositdsa érdekében szamos tényezét kell figyelembe venni a
legjobb beépitési hely kivalasztasahoz.

4.2.1 Stabil aramlas:

A sima és egyenletes aramlas biztositja a tanyér zavartalan
helyzetét, még megndvekedett aramlasi sebesség esetén is
(lasd 3.3. fejezet). Az allandd és egyenletes aramlas
eléréséhez a visszacsap6 szelep elétt 5 x DN hosszu egyenes
csillapité zonat kell kialakitani (lasd 3a. abra).

Hogyha az épitési és helyszini adottsagok nem teszik lehetévé
ezt a tavolsagot, akkor a javasolt beépitési helyzetet a 3a. vagy
3c. 4bra mutatja.

AHogyha nem lehetséges a 3a. abra szerinti csillapitd

zbna kialakitédsa, az aramlasi turbulenciak a tanyér és a
gumitdmités rezgését okozhatjak, ezaltal csokkentve az
élettartamukat. Ennek megel6zése érdekében az
aramlasi sebességet max. 2 m/s-ra kell csokkenteni (pl.
nagyobb névleges atmérd kivalasztasaval) vagy a
karbantartasi intervallumokat le kell réviditeni.

Visszacsapd
szelep fedele

Visszacsapd
szelep fedele

Aramlasi
sebesség

Csillapito,

N\
26na { Pumpe

Saivattya

3b példa:

3c példa:
Turbulens aramlasnal javasolt beépitési
helyzetek

N B \N

3a példa — Egyenletes és stabil aramlas

3. dbra: A VAG RETO-STOP visszacsap6 szelep beépitése

4.2.2 Aramlasi sebesség

A VAG RETO-STOP visszacsap6 szelep alkalmas az EN 1074-
1 szabvany szerinti maximalis aramlasi sebességen torténd
mikodtetetésre (Iasd 3.3. fejezet).

Ehhez a miikodtetéshez eléfeltétel beépitéskor szelep elétt a
csillapitézona (lasd 4.2.1. fejezet, 3a. abra).

tanyér és a gumi illesztés nagy valdszinliséggel fokozott
kopasnak lesz kitéve. Ennek elkerulése érdekében
célszer(i az aramlasi sebességet maximum 2 m/s-ra
csokkenteni (pl. nagyobb névleges atmérd
valasztdsaval), vagy lerbviditeni a karbantartasi
intervallumokat.

Lebegd szilard anyagokat tartalmazé szennyvizzel
torténd Uzemeltetés esetén az aramlasi sebességnek a
megengedett tartomanyon belul a lehet6
legmagasabbnak kell lennie, mivel ez megakadalyozza a
szelep eltdmdbdését lerakddasokkal.

j Hogyha nem lehetséges csillapitdé zonéat kialakitani, a

4.3 Beépitési mod

A VAG RETO-STOP visszacsapd szelep vizszintes vagy
emelkedd cs6vezetékbe épithetd be legfeliebb 90°-os
hajlasszdgig (figyelje a szeleptesten talalhatdé aramilasi nyilat).
A szelep mas helyzetben nem mikddik (3. abra).
Szennyvizet szallité, lebegbanyagokat tartalmazo
Acsévezetékekben torténd hasznalat esetén ajanlott a
vizszintes telepités, mivel igy a szelep nem témddhet el
az uUledékkel.



Megengedett

Nem megengedett

Nem megengedett

*) szennyviz esetén, ha az tizemoldalon a szilard anyagok bejutasa meg van akadalyozva (lasd ATV-A 134)

4. abra: Megengedett és nem megengedett beépitési helyzetek

4.4 Szerelési utasitasok, szerelvények

A szelep beépitése el6tt ellendrizni kell, hogy nem sértlt-e meg
szallitas vagy tarolas soran. Beszerelés el6tt, az épitési
terlleten torténd tarolas soran, a szelepet megfeleld burkolattal
kell védeni a szennyez&6désektdl. A szelep beszerelésekor a
funkciondlis alkatrészeit, példaul a tanyért, az emel6elemet és
a bypass szelepet por- és szennyez6désmentesen kell tartani.
A VAG nem vallal felelésséget a szennyezédés,
kavicsmaradvanyok stb. okozta karokeért.

Beépités el6tt ellendrizni kell, hogy a funkcionalis részek
megfeleléen mozognak és mikodnek.

A szelepek utolagos festése esetén Ulgyelni kell arra, hogy a
funkcionalis részek ne legyenek atfestve.

Az emel6elemet a dugo helyett a szeleptestbe csavarozzak.

A VAG RETO-STOP visszacsapo szelep beépitésekor ligyelni
kell arra, hogy megfeleld felfliggesztbeszkdzok, valamint
szallitéeszk6zok, daruk és emelbk alljanak rendelkezésre. A
szelep felfliggesztése ez emel6elemnél vagy a bypassnal
karosithatja vagy akar tonkre is teheti a szerelvényet.

A szelep csbvezeték karimdkhoz valé csatlakoztatdasadhoz a
furatokban hasznalt hatszogleti csavarokat és anyakat
alatétekkel kell becsavarni karimatol karimaig.

A csavarokat egyenletesen keresztben kell meghuzni, hogy
elkerliljik a felesleges feszlltséget, ami repedéseket vagy
toréseket okozhat. A cs6vezetéket tilos a szerelvény felé huzni.
Hogyha a szerelvény és a karima ko&zotti rés tal nagy, azt
vastagabb tdmitések hasznalataval kell kiegyenliteni.

A csGvezeték terheléseket csak az EN 1074-3 szabvanyban
meghatarozott hatarokon belll szabad a szelepre tovabbitani.

A DIN EN 1514-1 IBC alak szerinti acélbetétes gumitomitések
hasznalatat javasoljuk. Emelt karimak hasznalata esetén ezek
a tomitések kotelezéek.

5. A szelep lizembe helyezése

5.1 Szemrevételezés

A szelep és a berendezés Uzembe helyezése el6tt minden
mikodé alkatrészt meg kell nézni. Minden csavaros
csatlakozast ellendrizni kell, hogy meg vannak-e szorosan
huzva.

5.2 Funkcidellen6rzés és nyomaspréba

é A szelep beépitése el6tt a funkcionalis részeit (tanyér,
emelbelem, bypass) legalabb egyszer teljesen ki kell
nyitni és be kell zarni, és ellendrizni kell azok megfeleld
mikodését.
A visszacsapd szelep megfeleld mikodéséhez az
emelbelemet ezutan alaphelyzetbe, a bypass szelepet
pedig zart helyzetbe kell allitani.




A szelep DIN EN 12266-1 szerinti gyari tesztje

DN PN Megengedett Megengedett Vizsgalati nyomas

Uzemi Uzemi hdmeérséklet bar-ban - vizzel

tulnyomas vizre és szennyvizre

A testben Az ulékben

mm bar bar °C bar bar
50 .... 300 16 16 50 24 17,6
200 .. 300 10 10 o0 15 11
11ablazat

Figyelem! A zart visszacsap6é szelepet csak a
névleges nyomasat meg nem haladé nyomasnak
szabad kitenni (lasd az 1.tdblazatot). Amikor
csbvezeték nyomasprébat végeznek, amely soran a
prébanyomas meghaladja a megengedett névieges
nyomast a visszacsapd szelep zarasi iranyaban, a
tanyért kissé ki kell nyitni, hogy az elasztomer
alkatrészek ne legyenek tulzott terhelésnek kitéve. A
szelep nyitdsahoz az emelbelemet vagy a bypass-t
lehet hasznalni.

A\

6. Karbantartas és javitas
6.1 Altalanos biztonsagi utasitasok

A szelepen vagy a felszerelt alkatrészeken és
tartozékokon végzett barmilyen ellendrzési és
karbantartasi munka el6tt a nyomas alatt allé
csbvezetéket le kell zarni, a nyomast ki kell engedni és
a rendszert biztositani kell a véletlen bekapcsolas
ellen.

A szdllitott kozeg vagy folyadék fajtajatél és
kritikussagatol figgéen minden sziikséges biztonsagi
eléirast be kell tartani!

A karbantartasi munkak befejezésekor és az

Aujraijzemeltetés elétt az oOsszes csatlakozasnal
ellenérizni kell a megfeleld  rogzitést és
szivargdsmentességet.

Az egyes lépéseket az 5. fejezetben foglaltak szerint
kell elvégezni.

6.2 Ellendrzési és miikodtetési idokozok

A tanyér allapotat legalabb évente egyszer ellenérizni kell
(DVGW W 392 Miszaki Szabaly). Az emeléelem és a bypass
ag megfelel6 mikodését is legalabb évente egyszer ellendrizni
kell. Szélséséges lizemi korlilmények és er6sen szennyezett
kdzeg esetén az ellenérzést és a mikodtetést a
korilményektdl figgéen gyakrabban kell elvégezni.

6.3 Alkatrészek karbantartasa és
cseréje

A szikséges alkatrészek és kopoalkatrészek a KAT 1544-E
alkatrészlistaban talalhatok.

6.3.1 A tanyér felulvizsgalata

Az ajanlott id6kdzonkenti ellenérzéshez a szelepet ki kell nyitni,
és a tanyért meg kell tisztitani. Az ellenbrzés sordn a

gumicsatlakozast  és a tomitéelemeket repedések
szempontjabdl kell vizsgélni. Hogyha a tdmitéelemek
megsérilnek, a tanyért meg lehet forditani és igy Ujra

hasznalhaté. Hogyha a gumitomités repedezik, a tanyért
(1.potalkatrész-készlet) ki kell cserélni.

6.3.2 A szeleptest szivargd tomitései

Hosszabb mikodtetési idd vagy a szelep gyakori nyitasa utan
az anyagfaradas miatt a fedél vagy a dugd tomitései
szivargaroghatnak. Ebben az esetben a megfelelé tomitést ki
kell cserélni (2. potalkatrész-készlet).

6.3.3 Szivargo bypass szelep

Hogyha szivargast észlel a bypass szelepnél, a tdmités anyajat
kissé meg kell huzni, amig a szelep ismét szoros nem lesz.

6.3.4 Tisztitas, kenés

A tanyér, az emel6elem és a bypass megfelel6 mikodésének
biztositasa érdekében a szeleptestet id6kdzonként meg kell
tisztitani.

A tanyérillesztéseket nem szikséges bekenni.

Lassu miikddés esetén az emelbelem szarat vagy a bypass
szelepet enyhén be lehet kenni.

Javasolt kenéanyag:
KLUBERSYNTH VR 69-252
(KTW éltal javasolt ivévizhez)

6.3.5 Javasolt alkatrészcsere
(alkatrészlista és potalkatrészek lasd a
dokumentumban)

A\

Széls6séges Uzemeltetési korlilmények kozoétt a fent emlitett
alkatrészeket gyakrabban kell cserélni.

KAT 1544-E

a) Az 1. tanyérkészletet 5 évente cserélje ki.
b) A 2. tomitékészletet sziikség szerint cserélje.




Hibaelharitas

Minden karbantartdsi és javitdsi munka soran kérjuk,
Atartsa be a 6.1. fejezetben talalhato altalanos biztonsagi

utasitasokat!

Problema

Ok

Helyreallitasi intezkedes

A tanyér nem zar megfeleléen

Idegen részecske(k) szorultak az tGlékbe

Tisztitsa meg a szelepet, szerelje szét, ha
szukséges és tavolitsa el az idegen részt.

A kdzegbbl szarmazo lerakddasok vannak
az uUlékben vagy a tanyéron

Szerelje szét a szelepet, és tisztitsa meg
az Uléket és a tanyért

Tul alacsony az ellennyomas

A megadott szivargasi sebesség
eléréséhez az ellennyomasnak legalabb 5
meéter vizoszlopnak kell lennie.

Kedvezétlen aramlas a tanyérnal és a
zaromozgas akadalyozésa

altoztassa meg a beépitési helyzetet (4.
fejezet)

A véghelyzet csillapité egység elzarédva

Az Uzemeltetési utasitas szerint szerelje szét a
csillapitd egységet és oldja fel az elzarédast.

A zarébmozgast megakadalyozza a kopott
csapagy.

Cserélje ki a csapagyat (6.3.3 fejezet)

Tanyér becsapddik

Kedvezdtlen beépitési helyzet miatt
kedvezétlen aramlas a tanyérnal (pl.tul kdzeli
beépités a konydk mogott)

altoztassa meg a beépiteési helyzetet (4.
fejezet)

A kdzeg dramlasi sebessége tul alacsony

Szereljen be kisebb névleges atmérdji szelepet, vagy
ndvelje az aramlasi sebességet a rendszerben a szelep|
megengedett tartomanyan beldl.

A szelep tul gyorsan elszennyez4dik

Kedvezétlen beépitési helyzet (pl.
fliggbleges beépités)

Valtoztassa meg a beépitesi helyzetet (4.
fejezet)

Valtoztassa meg a beépitesi helyzetet (4.
fejezet)

Szereljen be kisebb névleges atméréji
szelepet, vagy ndvelje az aramlasi
sebességet a rendszerben a szelep
megengedett tartomanyan beldl.

Szivargas a testen

Elhasznalodott tomitések

Cserélje a tomitéseket (6. fejezef)

Tomitégylir( a bypass agnal szivarog.

Huzza meg Ujra a tdmitégydrinél.

Az emelBelem lassu mikodése

Tul nagy ellennyomas emelés kdzben

Tartsa be az emel6elem lizemeltetési
tartomanyait (lasd KAT-1544-A)

A szar nincs elégge bekenve

Kenje be a szarat (lasd 6. fejezet)

A bypass szelep lassu mikdodése

Szennyez6dés a bemeneti nyilason

Szerelje szét a szelepet, sziikség esetén nyissa ki a
fedelet, és tisztitsa meg a bemeneti nyilast.

A szar nincs elégge bekenve

Kenje be a szarat (Iasd 6. fejezet)
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